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BE 199800001 99 19980312 
1998-03-12 

System for varying the brightness of rear lights for ajljyehicles 
The rear lights, th e reversin g light (1), indicator i 
brake light (5). ~ 
a rheostat or two bulbs in each li j ____ _ 

relay (9) varies the brightness of 
the lights by powering th e filaments or bulbs chosen. The number of relays and 
their positions can va ry. 

to B3 BBS dazzlihg.<IMAGE> 

FABERT S A [BE] 
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- Varying luminous intensity on vehicle rear lights to maintain visibility in bad 
conditions, applicable to all types of vehicle 

- BE1 99800001 99 19980312 

- BE101 1788 A6 200001 1 1 DW200007 B60QO/00 009pp 

- (FABE-N) FABERT SA 

- B60Q0/00 

- BE1011788 NOVELTY - The reversing lights (1), indicator lights (2), brake lights 
(3,5) and side lights (4) which face backwards on a vehicle are controlled by a 
push button and relay which enable the luminous intensity to be raised when 
driving conditions are bad and signaled to the driver by an indicating dashboard 
lamp. The system may be made automatic by installing a calculator and 
photoelectric cells 

- USE - Controlling the operation of vehicle rear lights 

- ADVANTAGE - The option to increase the luminous intensity of vehicle rear 
lights enables a following driver to be more quickly aware of a leading driver's 
intentions in bad driving conditions 

- DESCRIPTION OF DRAWING(S) - The drawing shows the rear lights which may 
have their luminous intensity increased in bad weather 

- Reversing lights 1 

- Indicator lights 2 

- Brake lights 3,5 

- Side lights 4 

- (Dwg.1/4) 

- 1998-03-12 

- 2000-073163 [07] 

24.11.2005 13:13:38 
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un brevet d' inventioncT one durfe de 6 ana, sous reserve du paiaaant des taxes 
P^*T^*viHIOTiEp^^^ VARIATION DES IWENSITES LUMINEUSES*DES FEUX AKBIEBES 
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gv^teme variation des in c ites htmineuses des feux arrierefj pour ftmt vehicules. 

L'invention conceme un systeme d" intensite lumineuse variable perrnettant une 
meilleure vision des feux de direction, de position, de route, de recuJ et en particulier des 

5 feux stop y compris le troisieme feu perrnettant par tout temps de mieux situer la 

- rfistanc^arant-le 

de freinage en particulier par temps de brouillard ou en cas d'eblouissement genere par 
la position du soleil a hauteur de ['horizon et ce dans I'axe de circulation des vehicules. 
n est egalemcnt possible par ce systeme et cela par des moyens simples et peu couteux 

10 d'obtenir par exemple trots differentcs intensites lumineuses repondants ainsi 

parraitementaux differentes conditions de roulage : Une position d'une faible tuminosite 
perrnettant de ne pas eblouir la nuit, une position normale comme celles usitees 
habituellement de nos jours et une troisieme position de haute intensite Iumineuse pour 
permettre une plus grande securite par brouillard, chutes de neige abondantes, fortes 

15 pluies ou encore en cas d'eblouissement. Ces differentcs positions peuvent etre 
commandees manuellement par le conducteur ou encore etre automatisms par 
l'adjonction de cellules photoelectriques et d'un calculateur. Le nombre d'ampoules, de 
relais et de cellules peuvent varier suivant le montage desire et le resultat escompte. On 
peut bien naturellement arriver a toute une serie de variante paV ce systeme et ne relier 

20 que les feux necessaires suivant les legislations en cours dans les differents pays 

d'utilisation comme par exemple que le troisieme feu stop, tous les feux saufe ceux de 
recuU et ainsi de suite. 

On connait deja des feux de differentcs intensites mais uniquement a I'avant du vehicuie 
(phares) ct ceux ci permettent une meilleure vision de la part du conducteur de ce 
vehicuie suivant les conditions de circulation. Une position appelee «code » lorsque des 
vehicules viennent a sa rencontre et une position «feux de route » lotsque sur une 
certatne distance il n'y a pas de vehicuie en sens inverse. Ces feux fonctionnent sur 
Pinitiative du conducteur par une commandc manuelle et parfois de manicre 
automatiquc via une cellule photoelectrique situee sur le vehicuie dc maniere a detecter 



25 



30 
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un vehicule venant en sens oppose. A Parriere du vehicule, il est fait usage de blocks 
optiques permettants de sign ales aux conducteurs sui vants ia position du vehicule (de 
nuitX la direction qu'il peut prendre (clignoteurs) V utilisation des freins (feux stop 
conventionnels) et troisieme feu stop, ainsi qu'un ou deux feux antibrouillards. Dans des 
5 conditions difficiles de circulation, fortes pluies, chutes de neige abondantes ou 

brouidard^ il nlest actudkmfim.pcissibJejdeLXh2Lperce\ra^ de_s£curite 

suffisante. que ie systeme feu antibrouillard. Le danger cau$6 par ces conditions 
climatiques est Ie manque de points de reperes pour un conducteur qui ne peut 
actucllement dans ces conditions evalucr corrcctement Ia distance le separant du 

10 vehicule precedent et de cbnnaitre Ies intentions de son conducteur avec pour resultat de 
reduire Ie temps de reaction done de gendrer un risque de collision cause par le freinage, 
F arret encore l 1 intention de changer de direction du vehicule pr&edant. On constate 
aussi sur route encore mouillde face a une position basse du soleil dans I'axe de direction 
du vehicule qu'il est pratiquement impossible de distinguer Ies feux arrieres du vehicule 

15 precedent. 

La prdsente invention a pour but de rem* dier a ces inconvinients. I/invention telle 
qu'elle est caract^risee dans Ies revindications, resout Ies problemes de visualisation 
minimale cn cas de condition met^orologique reduisant sensiblement la visibility en 

20 permettanl dans ce cas d'accroitre considdrablement les temps de reaction des 

conducteurs des vehicules suivants et de perrnettre dans une certaine mesure par un effet 
dit «boule de neige » (a la condition que tous les vehicules en soient £quipes) de limiter 
au maximum le risque de collision en chaine uniquement par P application automatiquc 
ou manuelle d'une luminosity adequate des feux arrieres des vehicules permettant de 

25 varier leurs intensity lumineuses les difiercntes conditions de roulage et d'dvher 

egalement le risque d'eblouissement en condition normale. Elle rem£die egalement au 
danger genert par V association d'une route encore mouiltee face a une position basse du 
soleil dans Taxe de direction du vehicule cn adaptant automatiquement Tintensite 
lumineuse des feux arrieres du vehicule si on equipe en option ce systfcme de cellules 

30 photoelectriques el d'un calculateur. 
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Les avantages obtcnus grace a cette invention consistent essentiellement en ceci que les 
entires de securitc gene res par le respect des distances s6parant deux vehicules se 
suivant sont mieux respects et que Ton donne la possibility au conducteur suiveur la 
5 possibility de connaftre plus t6t les intentions du conducteur prec&iant et d'augmenter 
" ainsi l es distances d ' gviterten npf^mra^iielT^ rtduites dans~de~ 

rnauvaises conditions climatiques. 

L' invention est exposie ci-aprts plus en detail d Paide de dessins reprtsentant seulement 
(0 un mode d' execution. 

La figure 1 reprtsente de manifere sch&natisfe Pamire d'un vihicule et ses elements 
d'eclairage. Ces derniers sont g£n£ralement group£s en trois parties, deux blocs 
reprenant les feux de re<?u! 1 % les feux de changement de direction 2, les feux stop 3 ainsi 
15 que les feux de position 4. On retrouve aussi un feu supplemental dit troisiime feu 
stop 5 plac* g6n£ralement dans I'axe du vehicule et £ une hauteur supirieure permettant 
d'etre plus facilement vu par les conducteurs des vehicules suiveurs. 

La figure 2 represente toujours de fa^on schematisee Tune des possibilttes de montage 
20 du syst£me. II est important de noter pour qu'il soit realisable et efficace que Ton doit 
employer des moyens permettants d'augmenter ou de diminuer Hntensite lumineuse 
comme par exemple des ampoules k deux filaments, un rheostat ou Padjonction d'une 
seconde ampoule dans chaque feu. II est possible de n'utiliser qu'un seul de ces dements 
ou £ventuel!ement de les combiner. Un bouton de commande a deux positions 6 pour sur 
25 une 1* utilisation normale des feux 7 et sur Pautre 8 P utilisation de P intensity 

suppJSmentaire. A noter que Ton utilise pour cette position un tfmoin lumineux sur la 
commande ellc-m&ne ou encore en plapant un temoin lumineux sur le tableau de bord 
du vehicule. Un relais 9 permet de faire varier Pintensite lumineuse des feux ainsi 
commandes en mettant sous tension les filaments ou les ampoules ddsirdes. La position 
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et nombre de relais peuvent varier suivant les diffifrents montages. La position et nombre 
de relais peuvent varier survant les differents montages. 

La figure 3 repr&ente toujours de fa^on schematisee rapport au systeme d'une unite de 
5 commande automatique. Elle est constitute d'un calculateur 1 0 comparant les 

- informations envoydcs par dime .part une cellule photoelectriqije_situee-A Tavant du .- 

vihicule 1 1 et une autre placee a Tam&re 12. En cas de variation importante et avec un 
seuil de luminosite amblanee predetermine permettant de ne pas activer le syst£rne de 
nuit lorsque Ton rencontre un vehicule venant en sens inverse phares allumes, le 
10 systeme va detecter Teblouissement potentiel duconducteur dans Taxe de circulation et 
automatiquement enverra r impulsion ngcessaire pour varier r intensive lumineuse. 
Comme le calculateur continue a recevoir les informations des cellules pholo£lectriques. 
le systeme reprendra sa position normale dis que le vehicule variera sa direction ou 
lorsque l'eblouissement sera sous le seuil de declenchement du systeme. 

15 

La figure 4 represcnte toujours de fa^on schematise une des possibiiites de placement 
des cellules photoelectriques et du calculateur. 
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Revendications 

I . Systeme de variation des intensites lumineuses des feux ameres pour tout vehicules. 

5 2. Systeme suivant la revendication 1 permettant de faire varier Pintensite lumineuse des 
- " feux arrieres pour tout vehicules et cela independa m nient te s uns des autre en .espectant- 
les paires lorsqu'il y a lieu de le faire. 

3. Systeme suivant !es revendications i et 2 permettant de faire varier Pintensite 
10 lumineuse d'un ou de plusieurs feux arrieres de tout vehicules. 

4. Systeme suivant les revendications 1 , 2 et 3 permettant d'obtentr deux, trois ou plus 
variations de Pintensite lumineuse des feux arrieres pour tout vehicules. 



15 



20 



25 



5. Systeme suivant les revendications 1 , 2, 3 et 4 permettant de faire varier Pintensitd 
lumineuse des feux ameres pour tout vehicule par un interrupteur a plusieurs positions 
suivant le nombre d'intensites lumineuses demandees. 

6. Systeme suivant les revendications 1 , 2, 3 et 4 permettant de faire varier 
automatiquement Pintensite lumineuse des feux arrieres pour tout vehicule que ce soit 
pour Pune, Pautre ou toutes les intensites ddsirees. 

7. Systeme suivant les revendications !, 2, \ 4, 5 et 6 combinant les fonctions 
automatiques et manuelles. 

8. Systeme suivant les revendications 1, 2, 3, 4, 5, 6 et 7 adapte aux feux avants non 
encore equipes d'ampoules a deux filaments ou a Pemploi de plusieurs ampoules et 
procurant a ces dits feux une variation de Pintensite lumineuse 
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9. Unite de calcul de comparison des differences intensites !umineuses foumies par des 
cellules phoioelectriques suivam les re vendi cations 6 et 7. 

10. Ampoule a trois filaments ou plus suivant la revendication 4. 

5 II. Phares et feux de tout vehicules autres que ceux utilisant actuellement des ampoules 

a dcux-filameots-^u- encore des combinaisons d'ampouJes4-un-€tdetut fIJamen ts suivant- 

les revendications I» 2, 3, 4, 5. 6, 7, 8, 9 et 10. 
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